Bank Swiatowy 1
bezpieczenstwo koleil W
Chorwacji

Grupa Banku Swiatowego liczaca 189 krajéw cztonkowskich i
posiadajgca biura w ponad 130 miejscach dziata na zasadzie
globalnego partnerstwa, ktdorego celem jest potozenie kresu
skrajnemu ubdéstwu i promowanie dobrobytu w krajach stabo
rozwinietych ekonomicznie. Bank Swiatowy, w ktérego sktad
wchodzi pie¢ unikalnych instytucji, wspdétpracowat z lokalnymi
rzgdami przy realizacji 12 000 projektédw wspierajgcych rozwédj
i pomoc humanitarng oraz rozdzielit ponad 45 miliarddéw dolardw
w ramach pomocy finansowej.

Bank Swiatowy ostatnio nawigzat wspéiprace partnerska z grupa
firm w Chorwacji, ktdérej celem by*o uzyskanie wiedzy o sieci
kolejowej tego kraju. Miato to doprowadzi¢ do podniesienia
bezpieczenstwa i efektywnosci transportu towardéw. W ramach
prowadzonych dziatah dwa zespoly zinwentaryzowaty chorwackie
linie kolejowe, aby lepiej zidentyfikowa¢ te odcinki, ktére
byty zagrozone zniszczeniami i wymagaty konserwacji lub ktére
mogtyby stanowi¢ utrudnienia dla handlu. Jednak wyniki
inwentaryzacji zostaty przedstawione w rdznych systemach
pomiarowych, a wiele schematdéw potgczen byto niekompletnych.
Utrudniato to prowadzenie analiz i zarzgdzanie danymi.


https://www.arcanagis.pl/bank-swiatowy-i-bezpieczenstwo-kolei-w-chorwacji/
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Rys. 1. Wiele z chorwackich schematéw potgczen kolejowych by%o
niekompletnych, co utrudniato prowadzenie analiz i zarzadzanie
danymi.

Aby ulepszy¢ i usprawnic¢ istniejgcy system zarzadzania danymi
kolei, Bank Swiatowy i lokalne zespoty w Chorwacji potaczyty
sity z partnerem Esri, firmg SymGEO. Firma ta, z siedzibag w
Maryland, dostarcza instytucjom rzadowym, klientom komercyjnym
1 organizacjom non-profit efektywne rozwigzania mapowe GIS
oraz platformy cyfrowego zaangazowania spoteczno$ci. W ciagu
dwéch miesiecy SymGEO wspoéitpracowato z pracownikami Banku
Swiatowego nad stworzeniem ujednoliconego zbioru danych o
wysokiej rozdzielczosci i kokpitu menedzerskiego, ktéry
usprawnitby zarzagdzanie danymi i ich analize.

Niespojne, ktopotliwe dane wymuszaja automatyzacje

Dane dotyczgce chorwackich kolei byty przechowywane w plikach
arkuszy kalkulacyjnych. W zalezno$ci od tego, co byto



przedmiotem analiz, metody odniesienia liniowego (sposoéb
przechowywania Llokalizacji geograficznych przy wuzyciu
wzglednych pozycji wzdtuz mierzonego obiektu Lliniowego)
roznity sie miedzy soba. Dane zawieraty informacje o kolei,
takie jak wiek sieci, ograniczenia predkos$ci i natezenie
ruchu.

Rozne systemy odniesienia sprawiaty, ze poréwnywanie danych i
uzyskiwanie odpowiedzi na konkretne pytania, na przyktad ile
ton towardw przewieziono na wybranych odcinkach sieci w
okreslonym czasie, by*o bardzo czasochtonne. Niekompatybilne
metody odniesien liniowych doprowadzity réwniez do innych
niespéjnosci w danych, takich jak wzajemnie niedopasowane
segmenty linii kolejowych i b*edne nazwy stacji. Dla
analitykéw Banku Swiatowego wyzwaniem byto wtasciwe
zrozumienie, do ktdérego odcinka 1linii kolejowej odnoszg sie
poszczeg6lne pliki i jak ten odcinek ma sie do innych plikéw w
arkuszu kalkulacyjnym.

Co wiecej, taki sposéb przechowywania i zarzadzania danymi
utrudniat identyfikacje odcinkoéw 1inii kolejowych, ktoére
wymagaty modernizacji lub konserwacji. Jednym z zadan Banku
Swiatowego byto znalezienie takich odcinkéw linii, ktére mogty
by¢ zagrozone awarig strukturalng — na przyktad linie kolejowe
powyzej pewnego wieku, ktdore przewozg okreslong ilos$¢ tadunkéw
rocznie. Innym zadaniem byto wskazanie potencjalnych ,wgskich
gardetl” wynikajacych z ograniczen predkosci.

Pracownikom Banku zalezato na rozwigzaniu, ktdére pozwolitoby
im uzyska¢ odpowiedzi na pytania w sposob interaktywny, bez
konieczno$ci zamawiania indywidualnych analiz dla kazdego
zapytania. Aby tego dokona¢, SymGEO opracowato zautomatyzowane
narzedzie, ktdérego celem byto usprawnienie zarzgdzania danymi
dla kolei chorwackich, umozliwienie pracownikom udzielania na
biezaco odpowiedzi na ich zapytania oraz tworzenie raportéw.

Zleceniodawca zwrdécit sie do nas z klasycznym problemem GIS:
majg dane atrybutowe w jednym formacie 1 dane geoprzestrzenne



w innym. Niestety, te dwa formaty nie rozmawiajg ze sobg,
powiedziat Kevin McMaster, dyrektor w SymGEO. Naszym zadaniem
byto utatwienie komunikacji pomiedzy zbiorami danych, co
prowadzito do poszerzenia wiedzy 1 umozliwiato opowiedzenie
historii za pomoca istniejgcych danych.

tatwa do skonfigurowania aplikacja usprawnia zapytania 1
raporty

Aby uprosci¢ zarzadzanie danymi i zwiekszy¢ ich dostepnosé,
SymGEO dla potrzeb opracowania komponentu geoprzestrzennego
nowej ustugi wykorzystato najlepsze dostepne dane kolejowe z
OpenStreetMap i skalibrowato sie¢ w oparciu o wiele systeméw
odniesienia liniowego. Nastepnie zespét SymGEO przypisat
wartosci atrybutéw do danych geoprzestrzennych w podziale na
sekcje.

Po oczyszczeniu, zatwierdzeniu i opublikowaniu danych, SymGEO
wykorzystato ArcGIS Dashboards do skonfigurowania dla Banku
Swiatowego unikalnego kokpitu menedzerskiego, ktéry pokazuje
chorwackie koleje. Wedtug McMastera, Bank Swiatowy podjat
decyzje o wykorzystaniu ArcGIS Dashboards, poniewaz ta
konfigurowalna aplikacja internetowa oferuje narzedzia do
analizy, agregowania, przetwarzania i przygotowywania danych.
Dla omawianego projektu oznaczato to, ze interesariusze
chorwackich kolei mogli interaktywnie formutowal zapytania w
ArcGIS Dashboards i mie¢ dostep do wszystkich, wczes$niej
zwartych w plikach arkuszy kalkulacyjnych, atrybutdéw, w
bardziej przystepnym formacie wizualnym.

ArcGIS Dashboards byto rozwigzaniem najbardziej efektywnym
kosztowo, biorgc pod uwage, ze jest to aplikacja tatwo
konfigurowalna, w przeciwienstwie do budowania od podstaw kodu
na zamoéwienie — powiedziat McMaster. Jest to réwniez zasob,
ktory mozna tatwo udostepniac.
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Rys. 2. Dzieki temu, ze wszystkie dane dotyczgce chorwackich
kolei sg dostepne w kokpicie menedzerskim, decydenci moga
opracowywa¢ strategie oparte na lepszych informacjach,
podnoszac bezpieczenstwo i efektywnos¢ transportu towardw.

Aby stworzy¢ kokpit menedzerski dla chorwackich kolei,
wszystkie informacje zawarte w arkuszach kalkulacyjnych
musiaty stac¢ sie dostepne dla wykorzystywanej aplikacji.
Obejmowaty one takie dane, jak nazwa odcinka linii kolejowej,
wiek, predkos¢, wielkos¢ przewozow i typ kolei. Jak twierdzi
McMaster, po skompletowaniu danych, skonfigurowanie ArcGIS
Dashboards do planowania dziatan serwisowych i tworzenia
raportéw statystycznych by*o stosunkowo proste.

Dzieki ArcGIS Dashboards mozna teraz zaznaczyC konkretny
odcinek linii i uzyskac¢ informacje o wieku sieci, predkosci 1
wielkoSci transportu — wyjasnia. Klient ma réwniez dostep do
danych historycznych.

Po uruchomieniu zapytan do danych, ArcGIS Dashboards potrafi
je réwniez efektywnie podsumowac.

Prawdziwg sitgq aplikacji jest mozliwo$S¢ przeanalizowania
wybranego atrybutu w oparciu o inny, co nie byto mozliwe w



przypadku korzystania z wielu plikéw arkusza kalkulacyjnego,
odwotujgcych sie do réznych systeméow — powiedziat McMaster.
Dodatkowg zaletg byto to, ze w ramach omawianego projektu
powstat system kolejowy odniesiony doktadnie przestrzennie
wraz z dotgczonymi atrybutami.

Lepiej poinformowani decydenci to lepsze strategie

Wedtug Banku Swiatowego i lokalnych zespotéw w Chorwacji,
wdrozenie ArcGIS Dashboards poprawito dostepnos¢ i analize
danych oraz usprawnito wiele proceséw. Obecnie decydenci maja
tatwy dostep do informacji na temat chorwackich kolei i moga
uzyska¢ lepszy wglad w ich funkcjonowanie. Pozwala im to na
bardziej sSwiadome opracowywanie strategii.

Dodatkowo, zesp6t GIS Banku Swiatowego nie musi juz odpowiadad
na wiele prdésb o mapy, ktdore skupiajg sie na roéznych aspektach
dotyczagcych infrastruktury kolejowej, a pracownicy dziatu
analitycznego moga korzysta¢ z ArcGIS Dashboards w celu
interaktywnego wyszukiwania danych. Rozwigzanie to podsumowuje
dane na biezaco i natychmiast udostepnia informacje gotowe do
sporzadzenia raportoéw.

ArcGIS Dashboards daje rowniez uzytkownikom mozliwo$¢ zmiany
skali mapy, tworzenia grafik gotowych do przygotowywania
raportéw oraz koncentrowania sie wytgcznie na odcinkach linii
kolejowych bedgcych przedmiotem biezgcego zainteresowania.
0gélnie rzecz biorgc, zwieksza to efektywnos¢ i umozliwia
zespotowi Banku Swiatowego szybkie uzyskiwanie potrzebnych
odpowiedzi.

Ta konfigurowalna aplikacja jest rozwigzaniem, ktore pozwala
na gtebszy wglad w dane, niz byto to mozliwe przy uzyciu
pojedynczych, Zrdédtowych zbioréw danych — powiedziat* McMaster.
Informacje na temat istniejgcej infrastruktury kolejowe]j
bedzie mozna réwniez tatwo uzupetniac o dane z kolejnych lat.



