Potaczenie GIS 1 BIM
minimalizuje straty danych

Tak nieszczes$liwie sie sktada, ze w branzy AEC (architektura,
inzynieria i budownictwo) miedzy poszczeg6lnymi etapami
procesu realizacyjnego — od planowania i projektowania, do
budowy 1 rozpoczecia eksploatacji — traci sie krytyczne dane.

W praktyce jest tak, ze kiedy przenosisz dane miedzy fazami,
powiedzmy, okresu uzytkowania mostu, przenosisz te dane tam 1
z powrotem miedzy rdéznymi systemami oprogramowania, ktére
rozpoznajg tylko wtasne struktury danych. Z chwilg
przettumaczenia tych danych zmniejszasz ich bogactwo 1
wartos¢. Kiedy udziatowiec projektu potrzebuje danych z
wczesniejszej fazy procesu, planisci, projektanci i
inzynierowie czesto muszg recznie odtwarzac¢ te informacje, co
w wyniku prowadzi do niepozadanych znieksztat*cen danych.

Z kolei dobrg wiadomoscig jest to, ze w branzy GIS pojawia sie
zamieszanie zwigzane z jego dazeniem w kierunku modelowania
3D. Ta ewolucja odzwierciedla transformacje, ktdérej rowniez
doswiadczajg branze projektowania i budownictwa, wynikajacg z
przechodzenia z BIM 2D na BIM 3D. Sygnalizuje to potrzebe
integracji GIS i BIM w jednym holistycznym $Srodowisku.

BIM i GIS zaczynajg sie taczyd

Podczas gdy informacje GIS s3 niezbedne do planowania 1
eksploatacji drog, mostéw, lotnisk, sieci kolejowych i innej
infrastruktury z jednoczesnym uwzglednieniem ich otoczenia,
informacje BIM majg kluczowe znaczenie dla projektowania 1
budowy tych obiektoéw.

taczac te dwa Srodowiska otrzymasz warstwe geoprzestrzenng,
ktéra zostanie wkomponowana w model BIM. Oznacza to na
przyktad, ze GIS dostarcza wiedzy o obszarach podatnych na
zalania 1 przekazuje projektantom doktadne informacje, ktore
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wptywajg na lokalizacje i orientacje budowli, a nawet wybdr
materiatdéw budowlanych.

Nalezy uwzglednié¢ poziom dziatania: informacje GIS dotycza
miast, regiondéw i krajow, natomiast dane BIM odnoszg sie do
projektowania i budowania obiektu o okreslonym ksztatcie lub
strukturze. Obecnie, korzystajac z BIM mozesz zaprojektowad
fizyczng strukture na poziomie obiektu — szkicujgc drzwi, okno
lub Sciane. Dodajac do tego GIS mozesz zarzgdzac¢ tag struktura
w kontek$Scie wiekszego, inteligentniejszego otoczenia. Budynek
zostanie potaczony z dziatky, uzbrojeniem terenu i drogami.

Dzieki potaczeniu tych dwdéch pozioméw dziatania i bezszwowemu
przenoszeniu informacji miedzy nimi mozesz wyeliminowad
redundancje danych. Dodanie kontekstu geoprzestrzennego do
procesu BIM oznacza, ze inwestor otrzymuje lepsze projekty 1
obniza koszty.

Dzieki przechowywaniu wszystkich informacji w chmurze
uczestnicy projektéow infrastrukturalnych i budowlanych beda
mogli zarzagdza¢ danymi w dowolnym Srodowisku, z dowolnego
miejsca na Swiecie, a takze ponownie wykorzystywa¢ informacje
do realizacji innych prac, bez konieczno$ci ciggtej konwersji
danych.

BIM + dane lokalizacyjne = lepsze projektowanie i dtugofalowe
oszczednosci

Niezaleznie od tego, czy generalni wykonawcy opracowujag 1
wdrazajg procedury budowlane w fabryce prefabrykatéw, czy
przeksztatcajg plac budowy w fabryke dziat*ajgcg na wolnym
powietrzu, kt*adzie sie nacisk na usprawnienie planowania
dziatan logistycznych i na skracanie czasu pracy 1i
minimalizowanie marnotrawstwa. Wtaczenie aspektoéw
przestrzennych do tych nowych proceséw budowlanych pozwala
podnies¢ efektywnos¢ realizacji kazdego projektu.

Esri i Autodesk wspétpracujg nad poprawa wspoétdziatania
oprogramowania BIM i GIS, co doprowadzi do utworzenia



»cyfrowego bliZniaka” rzeczywistej budowli umozliwiajgc lepsze
projektowanie z uwzglednieniem rzeczywistego S$wiata 1
jednoczesnie podnoszgc efektywnos¢ prac budowlanych i dalszej
eksploatacji.

tgczenie obu technologii juz sie rozpoczeto. Na przyktad:
globalna firma budowlano-projektowa Mott MacDonald integruje
GIS i BIM w celu wsparcia rewitalizacji akweduktu Catskill w
ramach projektu realizowanego w Nowym Jorku. Finalny wynik
opracowania numerycznego umozliwia progresywng rejestracje,
indeksowanie i1 tatwe pobieranie informacji w celu wsparcia
pomyslnej realizacji projektu.

The Science of ,Where” w ocenie ryzyka

Maksymalizacja dtugos$ci okresu uzytkowania nowych drég, mostow
i obiektéw wymaga opracowywania lepszych projektéw i
rozwigzywania wielu probleméw zwigzanych ze zrdéwnowazonym
rozwojem i odporno$cig miast, ktdore obecnie dotykajg wiele z
nich. Wymaga to takze optymalizowania dynamicznej wymiany
danych miedzy BIM i CAD, a informacjami geoprzestrzennymi
dostarczanymi przez GIS.

Umieszczenie numerycznego projektu w realnym miejscu, w
rzeczywistych warunkach geograficznych, pozwala wyeliminowad
znaczng cze$¢ ryzyka zwigzanego z projektowaniem i budowa.
Najwieksze opdznienia w realizacji duzych projektow
infrastrukturalnych wigzg sie z fazg planowania i uzyskiwania
pozwolen i wynikajg z konieczno$ci przeprowadzenia wielu ocen
skutkéw spotecznych, gospodarczych i sSrodowiskowych
planowanych dziatan. Inzynierowie i planis$ci dokonuja znacznej
czesci tych ocen poza procesem projektowania wykorzystujac
dane geoprzestrzenne, korzystajgc z map obszaréw zalewowych
lub lokalizujagc urzgdzenia podziemne. Dlaczego wiec nie
mieliby projektowa¢ korzystajgc jednoczes$nie z danych GIS i
BIM?

Integracja GIS i BIM jest rowniez przydatna po zakonczeniu



prac budowlanych. Zamiast upraszczania danych koncowych
przekazywanych dla potrzeb zarzadzania obiektami, elastyczny
model potgczony z GIS oferuje wszystko, co jest do tego
potrzebne. Klienci maja mozliwos¢ ponownego wykorzystania tych
danych w catym cyklu uzytkowania obiektu.

Na przyktad obstuga drogi w rzeczywistym Swiecie to
zarzgdzanie uzbrojeniem terenu, zarzgdzanie instalacjg barier
i poreczy, utrzymanie paséw ruchu i nadzorowanie prac ekip
konserwatorskich. Istnieje potrzeba prac modernizacyjnych 1
renowacyjnych. Gdy potgczy sie GIS, CAD i BIM, bedzie mozna
poprawiac¢ funkcjonalnos$¢ i eliminowaé¢ btedy. To powigzanie
technologii bedzie takze odgrywaC istotng role w konserwacji
predykcyjnej.

Zamykanie petli danych

Aby tworzy¢ bardziej inteligentne miasta, musimy podejmowac
madrzejsze decyzje planistyczne. Dlatego tak wazne jest
potgczenie BIM i GIS. Pomysl o tym, jak dalece integracja tych
systeméw moze przyczyni¢ sie do rozwoju pojazdolw
autonomicznych: czujniki samochodowe stale zbierajg informacje
w czasie rzeczywistym i wykorzystujg bardzo doktadne mapy
komputerowe do nawigacji, tworzenia lokalnej geometrii 1
wtasnego horyzontu elektronicznego.

Mape numeryczng, ktdra moze by¢ zinterpretowana przez
komputery, to tréjwymiarowy plik z projektem autostrady
wzbogaconym informacjami geoprzestrzennymi ze Swiata
rzeczywistego. Poniewaz autonomiczne pojazdy jutra gromadzag
zaktualizowane informacje o geometrii drdég, takie jak
zamkniecia pasow ruchu lub zmiany wynikajgce z budowy drogi,
identyfikuja one obszary wysokiego ryzyka i informacje o nich
mogg przekazywa¢ do projektantéw i zarzadcdédw nowych drég. Caty
proces bedzie przebiegal bez zaktdcen, a wydziat transportu
bedzie mégt bardziej skutecznie naprawia¢ uszkodzone drogi.

Potgczenie systemow czujnikdéw zbierajgcych informacje w czasie



rzeczywistym, danych geograficznych i1 danych modelowania
poszerza wiedze wszystkich uzytkownikdéw, prowadzac do lepszego
podejmowania decyzji projektowych dotyczacych rozwoju
infrastruktury na kazdym poziomie.



